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1 Lagesbeddmning - Gullbergsvass

1.1 Trafik och parkering

1.1.1 Overgripande trafikstruktur och tillganglighet

En lokalisering av Centralbadet i Gullbergsvass har forutsattningar att fungera
bra for alla trafikslag. Lokaliseringen &r positiv utifran trafikstrategin och
héllbart resande da den ligger niara mycket god kollektivtrafik.

Det faktum att Centralbadet dven ska bli lokalbad for boende i stadsdelarna
Harlanda, Orgryte och Centrum tillgodoses framst genom tillgéngligheten med
kollektivtrafik, gang och cykel. Badets tomt redan fran bérjan planeras med
tydliga gang- och cykelstrak mot parken i sydost och Boulevarden i nordost da
det kommer att bli betydelsefulla strak nar Gullbergsvass byggs ut och byggs
samman med Partihallarna/Olskroken/Gamlestaden.

: Sgrék ook ko,’é‘éri ’
ﬁ‘luﬁning till Kémpegatan
3 - 7 2\
- i

AN

Huvudstrak for bil- och cykelkommunikation i omradet kring Centralbadet. Badets
ungefarliga lage markerat med réd yta.

Nedanstaende illustration fran stadsutvecklingsprogrammet for Centralen-
omradet sammanfattar olika trafikstrak och kopplingar i den befintliga
planeringen fram till och med Kdmpegatan. Det foreslagna laget for
Centralbadet kan ansluta naturligt till de olika straken.
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- Vikfiga
trafikkopplingar

Ilustrerade trafikkopplingar och strak i Centralenomradet och med Centralbadet
markerat i bld ring. lllustration fran ”Centralenomrddet — Stadsutvecklingsprogram
2.0” (Stadsbyggnadskontoret, 2016)

Kollektivtrafik

For kollektivtrafikresenarer ar gangavstandet till Vastlankens narmaste uppgang
ca 200 meter, till Nils Ericson Terminalen och Centralstationens narmaste spar
ca 450 meter och till hallplatsen vid Bergslagsparken/Regionens Hus ca 200
meter. | dagslaget planeras inte for nagon hallplats i direkt anslutning till tomten
for Centralbadet men detta &r nagot som kan bli aktuellt att lyfta i kommande
planarbete.

Cykeltrafik

For cyklister kommer Boulevarden vara det tydligaste straket for Gst/vastlig
koppling till sdval norra centrum och véstra delarna av Géteborg som till Ostra
delarna Partihallarna och vidare mot Gamlestaden. Med en framtida Bangards-
forbindelse kopplar Kémpegatan tydligt éver jarnvagsbarridren mot soédra/ostra
Centrum och Heden. For cykeltrafiken &r det viktigt att sékerstélla gena och
sakra kopplingar fran det dvergripande natet in till och pa sjalva tomten samt att
skapa tillrécklig mangd parkering av god standard.

Géaende

Gangtrafiken kommer innan den vidare utbyggnaden av Gullbergsvass att i
huvudsak komma fran de olika kollektivtrafiknoderna i Centralenomradet samt
fran arbetsplatserna i naromradet och vid tavlingsevenemang aven fran
parkeringsanlaggningar i omradet. Centralenomradet ar fran borjan planerat for
stora gangfloden. Det foreslagna laget for badet kan enkelt anslutas till de tunga
gangstraken kring Vastlankens ostra uppgang, straken genom Region City och
straket genom parken.
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© Spacescape

Forvantade gangfloden i Centralenomradet 2035 som kan forlangas till det foreslagna
ldget for Centralbadet (i bla ring). Illustration fran ~Centralenomrddet —
Stadsutvecklingsprogram 2.0” (Stadsbyggnadskontoret, 2016)

Det viktigaste for gangflodena &r att I6sa gena, sakra och tydliga korsningar
med Ka@mpegatan och Torsgatan samt tillrackliga ytor vid entrén for att kunna ta
omhand den stora publiken vid evenemang. Konflikten mellan gaende och
andra trafikslag vid passagen av Kampegatan identifierades redan i
”Centralenomrddet — Stadsutvecklingsprogrammet 2.0 (Stadsbyggnads-
kontoret, 2016) som en plats som behdver extra omsorg i utformningen. | den
fortsatta planeringen behdver det &ven klargéras om korsningen med Kampe-
gatan och Torsgatan sker i en eller tva punkter, viket bland annat har att gra
med utformningen av parkmarken vaster om Kédmpegatan och nérliggande
byggnader.

Bil-, buss och lastbilstrafik

For biltrafik ger narheten till Centralenomradets angoringspunkter, en majlig
framtida Bangardsforbindelse och de bada anslutningarna till E45 vid Stations-
motet och Falutorget en god kapacitet och flexibilitet. K&mpegatan och
Boulevarden ar utpekade som huvudstrak och kommer att dimensioneras utifran
detta.

Den foreslagna dispositionen av Centralbadets tomt har bilparkeringen, buss-
och lasthilsangoringen lokaliserad i 6ster. Detta innebar att avstandet blir
ungefar lika stort till Stationsmotet som till Falutorget vilket ger hég kapacitet
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och redundans samt och avlastar Centralenomradet och Kampegatan.
Parkeringen och angdringen angdrs fran en tvargata till Boulevarden (som annu
ej fatt ett namn). Fordelen med detta &r att omradet kring Kampegatan och
Centralenomradets angoring avlastas trafik som inte har den malpunkten.
Nackdelen &r att denna tvargata till Boulevarden har lagre dignitet &n K&mpe-
gatan och ocksa &r tankt som bostadsgata. Utformningen av denna gata samt
dess anslutning till Boulevarden behdver studeras vidare i den fortsatta
planeringen.

| det inledande skedet, innan Boulevarden och Gullbergsvass ar fullt utbyggt,
matas badet troligen fran Stationsmotet enligt nedan. Férdelen med detta ar
ocksa att de gemensamma parkeringsnoderna som forst ar utbyggda kommer att
ligga i anslutning till Kémpegatan.

[T

'-r:"}"/".'/""t'

Foreslagen trafikforing mellan E45 Gotaleden och angéringen till Centralenomradet i
rétt. Mojlig angoring till Centralbadet i gront.

Utformningen av Boulevarden &r inte klar for delen forbi badet. Mest
overblickbart och tydligt blir systemet om vanstersvang ut pa Boulevarden &r
tillaten. Om Boulevarden utformas med principen hoger-in-hdger-ut hanvisas
utgaende trafik fran badet via Boulevarden osterut till Falutorget for vidare fard
pa E45 Gotaleden.

1.1.2 Dimensioneringsgrunder parkering

For att i detta skede kunna beddma behovet av bil- och cykelparkering samt
angoring av olika slag, har bescksmangden en miljon besckare/ar brutits ner
utifran foljande antaganden. Antagandena gors for tva typdagar “normaldag”
och "tavlingsdag” dar tavlingsdagen utgors av fullsatt anlaggning med fulla
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laktare. Fallet med en mindre tavling som inte drar fullsatta laktare specificeras
inte men torde landa mellan de tva typdagarna avseende parkeringsefterfragan.

Normaldag (motion, néje, rehab och utbildning)

e 1 miljon besokare om aret varav 60 % till bad och 40 % till gym/relax.

e Badet och gymmet har lagre beldggning i juli. Antaget 50 % jamfort
med 6vriga manader.

e Gymmet har hogre beldggning de "morka” méanaderna sept-nov och
jan-mars. Antaget 130 % jamfort med Gvriga manader.

e Beldggningen &r jamn Gver alla veckans dagar helg som vardag.

e Bade bad och gym har som hogst belaggning eftermiddag/kvall kl. 16-
19.

e 15 9% av dagens inpasseringar antas ske i maxtimmen. !

e Genomsnittlig besokstid ar 1,5 tim i savél bad som gym (fran in- till
utpassage inklusive omkladning).

e Samakningsgraden i bil ar 1,5 person/bil inklusive forare.

Med antagandena ovan fas ett dagligt besokarantal pa 3 000 personer under
manaderna sept-mars, och ca 10 % lagre 6vriga manader. Antalet inpassager i
maxtimmen blir 460 personer/timmen och antalet samtidigt narvarande
besokare i anlaggningen blir 680 personer. Detta antal stimmer val éverens med
de antal skap i omkladningsrummen som aktuellt program beskriver. 3 000
personer per dag ligger i niva med antagandet i forstudien (april 2020) medan
timvérdena ar en vidareutveckling av det resonemanget i denna férdjupade
studie.

Téavlingsdag

e Upp till 2 000 i publik. Exempelvis langbane-SM.
e Infaller huvudsakligen pa helger.

e Bilandel 50 % for publiken. ?

e Samakningsgrad 3 person/bil inklusive forare.

1.1.3 Beddmd fardmedelsandel och trafikalstring

Trafikstrategin (2014) ligger som utgangspunkt for Goteborgs strategiska
planering och dimensioneringen av framtida trafikinfrastruktur med planerings-
aret 2035. For berakning av framtida fardmedelsfordelning, och darmed
trafikalstring for respektive fardmedel, anvands berdkningsverktyget
Resekalkyl* som tar utgangspunkt i Trafikstrategin. Med antagandet om att
Centralbadet 6ppnar 2026 behdver dock planeringen &ven beakta aktuella

1 Maxtimmen i dagens Valhallabad &r kI 17-18 med 13% av de dagliga inpasseringarna exkl
simskolor/foreningar (data fran Valhalla onsdag 2020-02-05). For att aven ta i beaktande
simskolor/féreningar som troligen har en hog topp kvallstid 6kas detta till 15% i Centralbadet.

2 Bilandelen till &ventyrsbadet i Lisebergs Jubileumsprojekt bedémdes i detaljplanearbetet till 55 %. |
publikationen "Evenemangsomradet — Parkeringsstruktur for omradets verksamhetsutbud”
(Trafikkontoret, 2006) beddomdes bilandelen till idrottsevenemang i Scandinavium, Gamla Ullevi och
Nya Ullevi till mellan 40 och 65 %.

3 | publikationen "Evenemangsomradet — Parkeringsstruktur for omradets verksamhetsutbud”
(Trafikkontoret, 2006) antas samakningsgraden for publik till Ullevi, Scandinavium, Liseberg och
Varldskulturmuseet till 3,5 personer/bil och till Svenska Méssans publika méssor till 2,5 personer/bil.
4 https://resekalkyl.tkgbg.se/, 2020-12-18
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fardmedelsandelar idag da flera av de énskade effekterna av trafikstrategins
malstyrda planering annu inte hunnit falla ut ar 2026.

Som utgangspunkt for dimensioneringen i denna forstudie har Resekalkyls
omrade ”Centrum” samt lokaltyp ”Kultur” anvénts da det bedomts som mest
relevanta kategorien. Vid normaldagen med i huvudsak motions- och
utbildningsverksamhet kan cykelandelen till den aktuella verksamheten antas
vara hogre an vad Resekalkyl anger med argumenten att verksamheten lockar
manga ungdomar samt att personer som motionerar regelbundet ocksa i hogre
grad reser med cykel. Avseende dimensionering av cykelparkering tas det
darfor hojd for dubbla den bedomda fardmedelsandelen for cykel.

Sammantaget ger detta féljande bedomda fardmedelsfordelning for ar 2018°
respektive 2035.

2018 2035
Bil 28 % 13 %
Kollektivtrafik 35 % 41 %
Cykel 7 % (14 %) 11 % (22 %)
Géang 30 % 36 %

Med utgangspunkt i fardmedelsandelarna ovan och 3 000 personer per manad
under manaderna sept-mars fas nedanstaende antal resor per normaldag. Varje
besokare alstrar tva resor var.

Resor per dag ar 2035
Bil 762 (i 508 fordon med 1,5 personer/bil)
Kollektivtrafik 2430
Cykel 672
Géang 2 136

1.1.4 Parkering

| den fortsatta planeringen (detaljplan och bygglov) kommer parkerings-
efterfragan att behdva utredas med utgangspunkt i “Riktlinjer for mobilitet och
parkering i Géteborgs Stad” (Stadsbyggnadskontoret, 2018). Da ett badhus inte
utgdr en av de fordefinierade verksamheterna i riktlinjerna kommer det att
behdva hanteras som en sé kallad ”Sérskild utredning”. Dér beréknas bil- och
cykelparkeringsefterfragan utifran bedomt antal samtidigt narvarande anstallda
och bestkare, deras beddmda bil- respektive cykelreseandel samt resulterande
antal fordon som behover parkeras. Berdkningarna i denna forstudie anvander
samma angreppséatt men ar fortfarande dversiktliga. Resonemangen kommer
darfor att behdva fordjupas i den fortsatta planeringen.

All bil- och cykelparkering ska l6sas pa den egna fastigheten men i det fortsatta
arbetet bor extra vikt laggas vid att fa en gestaltning som upplevs “flyta ihop”
med den allménna parken i soder.

5 Senaste aret med fullstandig statistik &r 2018 varfér det anvands som "nuldge” i verktyget
Resekalkyl.
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Bilparkering

Utgangspunkten i forslaget ar att bilparkering for normaldagen 16ses pa den
egna fastigheten medan bilparkeringsbehovet for téavlingsdagen kan téckas
genom att utéver den egna fastigheten aven nyttja 6ppna besoksparkeringar pa
annan kvartersmark i naromradet.

Med antagandena under "Dimensioneringsgrunder” ovan blir efterfragan pa
bilparkering under normaldagen 60 platser i 2035-scenariet vilket motsvarar ca
1 500 m?, Totalt redovisas 67 bilplatser som markparkering pa illustrations-
planen, d.v.s. ett litet dverutbud. | samband med detaljplaneringen kommer det
slutliga antalet parkeringar laggas fast i en mobilitets- och parkeringsutredning.

Maojligheten finns dven att forlagga bilparkeringen for normaldagen i
parkeringshus/parkeringsgarage pa annan fastighet i naromradet/grannkvarter.
Detta forutsatter i sa fall ett 1angsiktigt avtal (minst 25 ar) med en annan
fastighetsdgare om att sakerstélla tillgéngligheten till 60 platser for
Centralbadets besokare. Om ett sadant avtal ska tacka platsernas hela
investeringskostnad kan det handla om 200 000 - 500 000 kr/plats att jamfora
med 20 000 - 50 000 kr/plats for anlaggning av markparkering pa den egna
fastigheten. Da kvarteren i narheten av Centralbadet annu inte fatt sina program
eller ar planlagda har det inte varit mojligt att fora sadana dialoger eller
konsekvensbeskriva ett sadant avtalsupplagg i denna forstudie. Mojligheten kan
utredas vidare i den fortsatta planeringen.

Med antagandet att Centralbadet 6ppnar 2026 kommer det i den fortsatta
planeringen aven att behova tas hojd for parkeringsbehovet utifran Resekalkyls
scenario for 2018. Med fardmedelsandelen 2018 blir efterfragan 130 bilplatser.
Da det vid badets 6ppnande av allt att doma kommer att finnas gott om
obebyggd mark Gster om badet foreslas en temporar markparkering om 50-70
platser anlaggas under en 6vergangsperiod. Den temporara ytan behover
regleras i avtal med berdrd fastighetsagare under 5-10 ar eller tills ytorna
utvecklas som en del av Gullbergsvass-projektet. lordningstéallandet av ytan bor
kunna sjélvfinansieras genom parkeringsavgift.

For tavlingsdagen blir bilparkeringsbehovet med antagandena under kapitel
1.1.2 Dimensioneringsgrunder parkering 450 platser for evenemanget. Detta
kan jamféras med Got Events beddmning i den tidigare forstudien om behovet
300 - 600 bilparkeringsplatser vid regiontévlingar och 500 - 1 000
bilparkeringsplatser vid rikstavlingar typ langbane-SM. For att mojliggora att i
alla fall delar av den Gvriga anldggningen har normal verksamhet parallellt med
tavlingen foreslas dessa platser raknas utéver de 60 platserna pa tomten. Enligt
riktlinjerna for mobilitet och parkering (2018) &r acceptabelt gangavstand for
besokare till verksamheter 700 meter. For stora, séllan forekommande, publika
evenemang bor dock annu langre gangavstand kunna accepteras.

Eftersom Centralenomradet kommer att ha en stor andel kontor och andra
verksamheter kommer dr finnas en stor efterfragan pa besoksparkering under
dagtid vardagar. Till detta kommer behovet av parkering kopplat till de stora
jarnvégsstationerna Véstlanken och Centralstationen. Nar Centralbadet har
tavlingar, framst pa helger, &r dock efterfragan fran dessa kundgrupper lagre
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varfor en del dessa platser bor kunna nyttjas for publik till tdvlingen. Detta ar
ocksa den planeringsprincip som gallt i arbetet med Centralenomradet hittills. |
"Parkering av bil och cykel i Centralenomrddet i Géteborg ar 2035
(Stadsbyggnadskontoret/Trivector, 2015) skriver man att det i Centralenomradet
kommer finnas 350 - 400 parkeringsplatser for resenérerna och att: ’Korttids-
parkeringen kan med fordel anvandas som evenemangsparkering kvallstid,
precis som idag.”. Sammanfattningsvis antas dédrfor det parkeringsbehov som
finns for Centralbadets tavlingsdag kunna l6sas inom de i ndaromradet planerade
parkeringsnoderna/éppna parkeringsanlaggningarna som vardera planeras fa i
storleksordningen 300 - 700 platser.

<

Hallbar stad — oppen for varlden

Skissade lagen for storre parkeringsnoder/éppna parkeringsanléaggningar i
Centralenomradet och Gullbergsvass inklusive befintlig parkeringsanlaggning vid
Nordstan. Illustration fran Stadsbyggnadskontoret.

Nér Centralbadet 6ppnar 2026 bor en eller ett par av de planerade noderna
utmed Kémpegatan vara i drift. Dd&remot rymmer dessa troligen inte hela
behovet pa 450 platser vid ett fullstort evenemang. Har blir, pa samma sétt som
for det initiala normaldagsbehovet, forslaget att anldgga temporéra mark-
parkeringar pa ytor dster om Centralbadet i en évergangsperiod. Evenemangs-
parkering kan dessutom vara av annu mer temporar karaktar sa lange de, och
gangvéagen dit, ar tydligt skyltade, trafiksakert utformade och tillganglighets-
anpassade.

Huvudmannaskapet for de planerade parkringsnoderna i Centralenomradet och
Gullbergsvass ar annu inte klarlagt. Daremot bor det sammantaget i omradet
finnas en marknad for en parkeringsaktoér, kommunal eller privat, att bygga och
forvalta parkeringsanldggningar som finansieras helt genom parkeringsavgifter.
Darmed beddms det inte finnas anledning att ta upp en investeringskostnad for
dessa evenemangsplatser i kalkylen for Centralbadet.
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Parkering for rorelsehindrade (PRH)

Av det totala beraknade behovet av bilparkering bor 3 % utféras som parkering
for rorelsehindrade. Dessa ska anléaggas inom 25 meter fran en tillganglighets-
anpassad entré. For normaldagen blir detta 2 platser och for tavlingsdagen 13
platser. Att anlagga 13 PRH-platser inom 25 meter fran entrén &r dock inte
rimligt. Idag har Valhallabadet 4 PRH-platser plus 2 vid Valhalla Sporthallar-
/Wallenstamhallen. Scandinavium har 4 PRH-platser plus de 2 vid Valhalla
Sporthallar/Wallenstamhallen som &r desamma som ovan. Vid Centralbadet
bedoms darfor 6 PRH-platser vara tillrackligt. Mojlighet att utka antalet bor
finnas om behovet skulle visa sig bli storre.

Cykelparkering

Enligt samma resonemang som for bilparkering ger antagandena under kapitel
1.1.2 Dimensioneringsgrunder parkering samt berédknade fardmedelsandelar ett
cykelparkeringsbehov under normaldagen pa 120 platser. Dessa ska ligga i nara
anslutning till entréer i ett val synligt 1age med god belysning. Cykelstéllen ska
mojliggora fastlasning i ramen samt placeras sa att det &r latt att parkera sin
cykel. De far garna ha vaderskydd. Med vinkelrat uppstéllning i dubbla rader
motsvarar detta ca 200 m? om alla cyklar &r normala. Det blir allt vanligare med
storre cykelvarianter som ladcyklar, trehjuliga cyklar och cyklar med kéarra
varfor ytan bor utdkas for att &ven rymma dessa typer. Tio platser for storre
cykeltyper ger behov av ytterligare 60 m2. Pa illustrationsplanen redovisas totalt
250 m? cykelparkering direkt sydost om entrén. ©

Det scenario som ligger till grund for antagandena for tavlingsdagen &r en
nationell simtavling med fullsatta laktare. Till en sddan tavling forvantas en stor
andel av publiken komma fran andra stader an Goteborg och darmed troligen
inte cykla. For detta fall bedoms den beraknade cykelandelen ar 2035 pa 11 %
vara tillracklig dven for publiken. Den mest cykelalstrande tavlingstypen ar
troligen en ungdomstavling med lokalt eller regionalt deltagande dar manga
tavlande och publik bor i Géteborg. For detta scenario bedéms cykelandelen till
dubbelt sa stor som det berdknade 2035-scenariot, alltsa 22 %. De tva typerna
av tavling ger ett berdaknat cykelparkeringsbehov pa 220 - 440 platser men
maxbehovet uppkommer troligen ett fatal ganger per ar. Rekommendationen
blir darfor att bygga att bygga 100 - 150 fasta cykelplatser utéver behovet pa
120 platser fér normaldagen samt att skaffa beredskap for att vid enstaka
tillfallen etablera ytterligare 100 - 200 temporara platser pa mark som i
normalfallet anvands till annat.

De temporéra platserna kan antas bli aktuella vid de arrangemang som kommer
att anvanda sig av de 1 000 flexibla laktarplatserna. De fasta platserna bor ha
mojlighet att lasa fast ramen samt garna vaderskydd. De temporéra
evenemangsplatserna bor kunna ha enklare standard men anda vara tydligt
utmarkta och avgransade for att inte riskera att valla problem for t ex
synskadade.

6 Ytbehoven per cykelplats kommer fran "Cykelparkeringsguide - Till dig som planerar och bygger
fastigheter” (Trafikkontoret, 2020)
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Sammanfattningsvis behover foljande cykelparkeringar rymmas pa tomten.
Ytkraven beror i hog grad pa hur parkeringen anordnas pa respektive plats.

Antal Yta Kvaliteter Forslag pa
illustrations-
planen

Normaldagen | 120 + 10 | 250 - Nara entrén, val Sydoést om
lastcyklar | 350 m2 belysta, entrén,
lattatkomliga, ca 250 m?2
ramlas,
vaderskyddade
Publik 100 - 150 | 170 - Val belysta, Utmed
350 m? lattatkomliga, Torsgatan
ramlas, med vid sydvastra
fordel fordelade fasaden samt
at saval 6st som | i gransen
vast om entrén mot, eller i,
parken i
soder
Publik, max- 100 - 200 | 170 - Temporar
evenemang 350 m? (star | anlaggning pa
tatare i ytor som normalt
temporéar anvands till
uppstélining | annat. Val
utan ramlas) | skyltat.

Ett alternativ for max-situationen &r att hanvisa cykelparkering till de
parkeringsplatser som planeras i kvarteret mellan Kémpegatan och Véstldnkens
ostra uppgang. Erfarenheten sdger dock att det ar svart att hanvisa cykel-
parkering langre an nagot kvarter bort fran malpunkten varfor risken istéllet blir
”laglds” cykelparkering i parken eller pa andra ytor dér cyklarna riskerar att sta
i vagen for synskadade, utryckningsfordon etc.

Pa senare ar har anvandningen av delade elsparkcyklar kat explosionsartat och
parkeringen av dessa blir ofta stokig. | anslutning till malpunkter som ett bad
bor ytor for parkering av elsparkcyklar tydligt mérkas upp och skyltas redan
fran borjan. Sarskild omsorg bor laggas vid att f denna parkeringsplats
avgransad for att inte valla problem for synskadade och rérelsehindrade.

Ett Centralbad bor ge resandeunderlag for att staden dven lokaliserar en station i
Ianecykelsystemet i anslutning till badet. Dessa ligger normalt pa allméan
platsmark och ingar inte i planeringen av tomten men skulle kunna ligga utmed
Torsgatan eller i anslutning till parken dster eller vaster om Torsgatan.

1.1.5 Angoring

Hamta och [amna med bil

Framfor allt kvallstid i samband med traningspass i badhuset och gym bedéms
behovet av bilangéring for hdmta/lamna till 5-10 platser. Mer exakt
uppskattning forutsatter mer kunskap om planerade traningstider, aldersgrupper
etc. | forslaget till tomtdisposition foreslas plats for hamta/lamna i slingan vid
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entrétorget som bedéms rymma 5-6 bilar. For 6kad kapacitet kan slingan fa
Okad radie/omkrets och darmed fler platser alternativt att den utférs med
snedparkering. Varje sddan utokning behdver dock avvagas mot andra ansprak
som t ex gronska. | slingan kan aven nagon eller nagra platser reserveras for taxi
och tardtjanst da dessa platser ligger néra entrén och utfors utan kantsten mellan
angoring och entré.

Ilustration av bilangdring i slingan soder om entrétorget. Korspar till hoger. Ytan
foreslas utforas som en zon med parkeringsférbud utan uppmalade rutor for basta
flexibilitet och kapacitet.

Bussangoring

Med bussangoring avses chartrade bussar antingen i samband med skolelevers
besok under dagtid eller tillresta foreningar/lag i samband med tévlingar. Dagtid
med tillresande skolklasser kan det handla om tiotalet angéringar om dagen men
séllan fler &n en buss i taget. | samband med tavlingar anger Got Event i den
forra forstudien behovet av ca fem bussar vid nationella tavlingar och farre pa
mindre tavlingar.

| forslaget till tomtdisposition foreslas bussangdringen ske samordnat med
angoringen av transporter i den 6stra delen av tomten. Vandmojligheten har
dimensionerats for att mojliggora vandning av normal boggibuss (Bb 15 meter).

Ilustration av vandning med boggibuss pé den Gstra delen av tomten. Resenarer gar
soderut till det tvargéende straket och vidare till huvudentrén.

Vandplatsen och angéringen ar bara avsedd for av- och pastigning.
Langtidsuppstallning av bussar under t ex. en tavlingsdag forutsatts ske pa
annan plats.
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En kompletterande mojlighet till bussangéring ar att anldgga en bussficka
utmed tvérgatan i tomtens nordostra horn. En sadan ficka bor goras 3,5 meter
djup och 50 meter lang och forutsatter att gatustrukturen och korsningarna runt
badets tomt dimensioneras for mojligheten att kora bussar runt kvarteret.
Detaljerna kring detta behéver utformas i samverkan med Trafikkontoret i ett
kommande detaljplanearbete med tillhérande trafikforslag.

Utredningsskiss pa en bussficka pa tomtens norddstra hérn. Utformningen behover
utredas vidare i samverkan med Trafikkontoret.

Transporter

Transporter till och fran anlaggningen antas utgdras av sopor, driftsmaterial for
vattenbehandling, varor till eventuell férsaljning och café samt eventuellt tvatt.
Totalt sett bedoms det bli aktuellt med en eller nagra fa angoringar per dag.
Dimensionerande fordon i forslaget till tomtdisposition har varit lastbil (Lps 16
meter).

Ilustration av vandning med en 16 meters lastbil pa den 6stra delen av tomten.

Utredningsskiss med flexibel angéringsyta utmed Torsgatan

| det fortsatta planarbetet och arbetet med trafikforslaget kunna det kunna
diskuteras en mojlighet till en flexibel yta utmed Torsgatan och byggnadens
vastra fasad for buss- och bilangéring. Denna skulle i sa fall vara ett
komplement till bussangdringen pa Gstra delen av tomten samt till de
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hamta/lamna-platser som foreslas i slingan vid entrétorget skulle. Om en
angoringsficka, 3,5 meter djup och 50 meter lang, anlaggs har, skulle den kunna
anvandas flexibelt for bussangéring dagtid och/eller vid evenemang och som
kompletterande hamta/lamna-platser pa 6vrig tid. Detta forutsatter dock att den
cykelparkering som redovisats har kan ersattas pa annan plats. Fickan ska
dessutom avviagas mot andra ansprak som t ex. gatutraden och grénskan pa den
har platsen samt det faktum att fasaden pa denna stracka ar uppglasad.
Utformningen behdver utredas vidare i samverkan med Trafikkontoret.

|

Utredningsskiss pa en kombinerad bussficka och hamta/lamnaplatser utmed Torsgatan.
Utformningen behdver utredas vidare i samverkan med Trafikkontoret.

1.1.6 Ambulans och raddningstjanst

I hdndelse av incidenter med behov av ambulans till byggnaden anvénds
foretradelsevis entrén i dster mot vandplanen. Har kan brandbilar vanda och
ambulansen transportera eventuellt skadade utan att behéva passera gaster
genom huvudentrén. Det tvargaende straket utmed sodra fasaden bor ocksa vara
kdrbart for raddningstjansten, eventuellt avgransat med pollare, men
tillgangligheten for raddningstjansten runt och intill byggnaden behdver utredas
i detalj i det fortsatta arbetet.
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2 Lagesbeddtmning - Heden

2.1 Trafik och parkering

Foljande beskrivning utgar fran att samma byggnad som den fordjupade
forstudien foreslar pa Gullbergsvass istéllet laggs i det norra hornet av Heden.

| detta kapitel beskrivs saledes konsekvenserna av en sadan lokalisering med all
annan indata sdsom besokstal, trafikalstring, parkeringsbehov etc., likt det som
beskrivits i den fordjupade forstudien for laget i Gullbergsvass. Hypotetiskt
oppningsar pa Heden &r 2028. Om lokaliseringen inom Heden forandras kan
konsekvenserna komma att bli annorlunda.

| figuren nedan syns byggnadsarean for Centralbadet lokaliserat i det norra
hornet av Heden med entrén vand mot gangstraket tvars Heden mellan
Vasagatan och Bohusgatan. Den foreslagna placeringen av byggnaden i norra
hornet av Heden stammer val verens med tankarna fran inriktningsdokumentet
"Utveckling av Heden i Goteborg” (Stadsbyggnadskontoret, 2015) men
Centralbadets byggnad ar vasentligt storre. Konsekvensen blir ocksa att
angoring, parkering och andra ansprak utanfor byggnaden inte ryms i strukturen
varfor en lokalisering har anda géar emot inriktningsdokumentet pa flera punkter.

Ilustration av den byggnadsarea om Centralbadet skulle ta i ansprak lokaliserat pa
norra Heden om byggnaden ar densamma som for laget pa Gullbergsvass.
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Sammanfattande situationsplan fran inrikiningsdokumentet ”Utveckling av Heden i
Goteborg” (Stadsbyggnadskontoret, 2015)

2.1.1 Overgripande trafikstruktur och tillganglighet

Denna lokalisering och utgangspunkten att évriga forslag fran inriktnings-
dokumentet ska gélla ger otillrackliga ytor for angéring och tillganglighet runt
byggnaden som hamnar klamt mellan befintliga gator och gang- och cykelstrak.
Fortsatt utredning krévs for att klargora hur byggnaden bor utformas, riktas och
lokaliseras i samspel med entrépunkter och 6vergripande strak for att
majliggora en god tillganglighet.

Dagens trafikstruktur med de enkelriktade gatorna Nya Allén, Parkgatan och
Sddra Vagen, gor dessutom att omvagar och U-svéangar kan kravas for att
mojliggora in- och utfart till badet fran alla hall i staden. Trafikféringen behdver
troligen fokuseras mot Bohusgatan, Sten Sturegatan och Skanegatan/Ullevi-
gatan pa motsvarande sétt som dagens markparkering pa ostra Heden matas.
Detta tillsammans med en anslutning mot Parkgatan ar ocksa den princip som
beskrivs i inriktningsdokumentet for angéringen till moéjligt framtida
parkeringsgarage under Heden.

Som tidigare namnts ar Ullevimotet redan idag hart belastat och all kommunal
planering och exploatering behdver forhalla sig till att det motet och E6 inte far
Overbelastas.

Huvudentrén mot det befintliga gang- och cykelstraket tvars Heden ger korta
avstand och gen vag for gdende och cyklister. Straket ansluter till Gvergripande
nét i alla riktningar &ven om specifika korsningar och konfliktpunkter kan
behova ses dver for dkad trygghet och trafiksakerhet

Heden upplevs som ett centralt Iage men trots det finns ingen héllplats i
Centralbadets direkta narhet. Gangavstanden for kollektivtrafikresenarer blir
relativt langa beroende pa i vilken riktning och med vilken typ av kollektivtrafik
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man vill resa. Till expressbusshallplatsen pa S6dra Vagen ar det knappt 300
meter och till sparvagnshallplatsen vid Valand 350 meter. Till sparvagns-
hallplats Ullevi Sodra pa Skanegatan ar det 450 meter och till Korsvéagen och
kommande station for Vastlanken cirka 900 meter. Akareplatsen, Central-
stationen och Nils Ericson Terminalen nas pa 800 - 1 000 meter.

Som lokalbad for stadsdelarna Harlanda, Centrum och Orgryte &r Heden ett
tillgangligt lage tack vare det etablerade gang- och cykelstraket éver Heden
mellan Vasagatan och Bohusgatan och anslutande nét.

2.1.2 Parkering och angoring

Parkering for rorelsehindrade, platser for hdmta/lamna och transporter behéver
komma dnda in mot byggnaden och det normala kravet &r att alla sadana
funktioner ska ske pa kvartersmark. | det foreslagna laget ar det inte mojligt
med mindre &n att ytterligare mark utmed byggnadens sydvastfasad tas i
ansprak med in- och utfart mot Parkgatan (hdger in, hdger ut).

En alternativ 16sning kan vara att anldgga en lokalkorbana mellan badet och de
smala byggnaderna mellan Parkgatan och badet. En sadan lokalkorbana kan fa
en infart fran Parkgatan (hoger in) och utfart mot Sten Sturegatan men resultatet
blir en angoring pa motstaende sida badet fran dar huvudentrén planeras.
Dessutom kréver detta en passage av en idag valanvand cykelbana vilket
normalt ska undvikas. Denna princip avstyrks av Trafikkontoret och angorings-
mojligheterna behdver studeras vidare tillsammans med lokalisering av
entré/entréer och tankta huvudstrak runt byggnaden.

De ytor som behovs for cykelparkering (se motsvarande kapitel under Trafik
och parkering for Gullbergsvass) ryms inte heller de mellan byggnaden och
omgivande befintlig struktur. Onskemalet &r att lagga cykelparkering nara
entrén vand mot dverordnat cykelnat. Aven har skulle ytan sydvéast om
byggnaden behova tas i ansprak for att fa plats med tillracklig mangd cykel-
parkering pa kvartersmark.

Nér det galler ang6ring for transporter till Centralbadet behover detta studeras
vidare tillsammans med omgivande bebyggelse och trafikstruktur. Stravan ar att
inte blanda tunga och stora fordon med angdéring for bestdkare, framfor allt inte
vid malpunkter som lockar manga barn och unga.

For angdring med chartrade bussar bér den befintliga bussterminalen i véstra
hornet av Heden kunna nyttjas. Den funktionen finns dven med i inriktnings-
dokumentet om &n i annorlunda form. Har krévs samordning med Vasttrafik for
att sakerstalla att den ordinarie kollektivtrafiken inte paverkas om aven
charterbussar slapps in pa terminalomradet.

I inriktningsdokumentet for Heden var planen att bilparkering sker under mark
och i kéllare under de tillkommande kvarteren. I inriktningsdokumentet nd&mns
totalt 1 500 - 2 000 platser i tva underjordiska plan att jamféra med dagens ca

1 000 platser eller drygt 1 300 efter bygget av det temporéra parkeringsdacket.
Det ar mycket kostsamt och tekniskt utmanande att forlagga bilparkering i
kéllare under Centralbadet. Vid en lokalisering pa Heden behover bilparkerings-
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behovet fér normaldagen darfor 16sas antingen pa mark pa den egna fastigheten,
som darmed behdver utokas, eller i en samlad anlaggning pa annans fastighet.
Trots att Heden idag har ett stort antal besoksplatser kan inte Centralbadets
behov pa 60 platser utan vidare forlaggas till dessa platser. Nar badet ar tankt att
Oppna 2028 kommer av allt att doma det tempordra parkeringsdéacket utmed
Sten Sturegatan att finnas och ha bidragit med ett tillskott pa ca 350 platser i
naromradet. Dessa platser ar inte 6ronmarkta for nagra sarskilda kundgrupper
men da parkeringsdackets bygglov l6per ut 2029, eventuellt efter en férlangning
2034, &r det ingen langsiktig 16sning. Om badets parkeringsbehov for en
normaldag forlaggs till samnyttjade anlaggningar pa Heden blir det dven en
utmaning att sakerstalla badets besokares tillgang till dessa platser under de
tider da det pagar stora evenemang pa Heden.

Sammantaget saknas idag en samlad bild av hur besoksplatserna pa och nara
Heden anvénds av befintlig verksamhet pa konstgrasplanerna, tidigare
bandyplanen etc. och en vidare utredning kravs for att bedéma hur om och i sa
fall hur stor del av Centralbadets behov som kan samnyttjas med befintliga
anlaggningar pa kort och lang sikt

For scenariot med tavlingar och publik pa Centralbadet bor besoksparkering
kunna losas pa samma satt som beskrivits i den fordjupade forstudien for
Gullbergsvass. Med acceptabelt gangavstand for besokare pa upp till 700 meter
nas utdver hela Hedens parkeringsanlaggningar daven Nya Ullevi, Stora Teatern,
P-hus City, P-hus Skanegatan och P-hus Lorensberg (som dock har positivt
planbesked for omvandling). Men med 1 000 meters gangavstand nas alla
parkeringsanlaggningar i Garda inklusive P-hus Focus samt P-hus Nordstan.
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3 Lagesbeddtmning - Ringon

3.1 Trafik och parkering

Foljande beskrivning utgar fran att samma byggnad som den fordjupade
forstudien foreslar pa Gullbergsvass istallet laggs pa Ringon nordést om
Hjalmar Brantingsgatan, séder om Ringdgatan. | detta kapitel beskrivs saledes
konsekvenserna av en sadan lokalisering med all annan indata sdsom besdkstal,
trafikalstring, parkeringsbehov etc lika det som beskrivits i den fordjupade
forstudien for laget i Gullbergsvass. Om lokaliseringen inom Ringon foréandras
kan konsekvenserna komma att bli annorlunda.

3.1.1 Overgripande trafikstruktur och tillganglighet

Den narmaste omgivningen till den tankta lokaliseringen utgdrs av storskaligt
trafiklandskap och smaindustrier. Hjalmar Brantingsgatan &r redan idag en del
av stomcykelnatet med god standard for cyklister.

Som aven beskrivs i Bilaga 5 "Platsspecifika forutscittningar” star det aktuella
omradet infor en stor omvandling de narmaste aren. Trafiksystemet kring
Hallplats Frihamnen Norra, nya Hjalmar Brantingsgatan och Ring6bron har
utretts i “Planeringsforutsdttningar 2.0 for Hjalmar Brantingsstrdket”
(Stadsbyggnadskontoret m fl., 2018) samt i paféljande "PM Trafik och
gestaltning Hjalmar Brantingsstraket” (Sweco/Trafikkontoret, 2020). In i
planarbetet "Frihamnen Detaljplan 2 finns tva alternativa I6sningar dar
biltrafiken gar samlat i straket igenom hallplatsen eller dar biltrafiken leds pa
gatorna ett kvarter ifran Hjalmar Brantingsgatan och darmed inte belastar
hallplatsen. Oavsett vilket alternativ som slutligen blir resultatet av planeringen
utgdr gatorna i anslutning till den foreslagna tomten for Centralbadet viktiga
lankar i ett sammanhallet trafiksystem for Hisingsbron, Ringon, Frihamnen,
Lindholmen och Hjalmar Brantingsgatan.

Genomfartstrafik langs med

Ingen genomfartstrafik langs Norra benet, dubbla korfalt

med Norra benet, dubbla korfalt

&
&

')
S

TECKENFORKLARING TECKENFORKLARING
TRAFIK HALLPLATS N TRAFIK HALLPLATS
100 [m) (4 102 [m]
m Sparvagn L w— SpArvagn
—=— Biltrafik Stombuss —=— Biltrafik Stombuss
== Express- och snabbuss we  Express- och snabbuss

Tva alternativa trafikeringsprinciper for motorfordonstrafik, utan trafik genom
hallplatsen Frihamnen Norra till vanster samt med trafik genom hallplatsen till héger.
Badets ungeférliga lage i rod ring. lllustrationer frdan “PM Trafik och gestaltning
Hjalmar Brantingsstrdket” (Sweco/Trafikkontoret, 2020)

BILAGA 4 - Centralbad - Trafik och parkering 20 (23)
Slutversion
Goteborgs Stad, IOFF 2021-01-31



Tillgéngligheten till platsen skiljer sig mellan situationen idag och en framtida
situation. ldag angors hallplats Frihamnen av sparvagnslinjerna 5, 6, 10 och 13
men hallplatsen &r en av fa i Goteborg som inte ar tillganglighetsanpassade utan
nas endast via trappor. Gangavstandet till hallplats Frihamnen ar ca 250 meter.
Pa Ringdgatan i direkt anslutning till den tankta lokaliseringen gar buss 47 och
pa hallplats Frihamnsporten ca 350 meter bort stannar ett stort antal busslinjer
inklusive stombuss 16 och expressbuss X1 mellan Torslanda och Partille.
Gangavstandet till knutpunkt Hjalmar Brantingsplatsen med ett stort kollektiv-
trafikutbud ar drygt 600 meter. | framtiden kommer omradet omdanas till en tat
innerstadsmiljo och den nya hallplatsen i Frihamnen kommer att bli en av
stadens mest trafikerade vilket ger badet en mycket god tillgénglighet.

Vid en lokalisering pa Ringon behover den fortsatta planeringen beakta den
Overgripande trafikstruktur for biltrafik och kollektivtrafik som beskrivits i
“Planeringsforutsdtiningar 2.0 for Hjalmar Brantingsstrdket” och ”PM Trafik
och gestaltning Hjalmar Brantingsstrdket” enligt ovan. Konsekvenserna
avseende tid och kostnad for eventuella anpassningar i detta system &r starkt
knutna till den exakta lokaliseringen och gar inte att bedoma i dagslaget. Klart
ar att Centralbadet sa som det skissats i denna forstudie ar vasentligt storre an
de kvarter som varit utgangspunkten i arbetet med ovanstaende studier. Det gor
att maskvidden i gatunatet blir stérre &n vad som hittills planerats och det finns
risk for langre korvagar for manga resenarer i det 6vergripande natet. Detta
behover studeras vidare i den fortsatta planeringen.

Hjalmar Brantingsgatan har idag, och kommer fortsatt ha, en lutning fran
Hisingsbron och norrut in under framtida Ringébron. Lutningen styrs av flera
parametrar sasom Hisingsbrons norra faste, fri hojd under Ring6bron samt
lutningskrav for sparvagen vid hallplats respektive pa stracka. Detta gor
sammantaget att kvarteren nordést om gatan kommer att ha nagra meters
hojdskillnad utmed den sydvastra fasaden och en skillnad i markhéjd mellan
Hjalmar Brantingsgatan i vaster och Ringdgatan i norr pa upp till ca 6 meter. Ju
langre in i strukturen &t Gster badet laggs desto mindre blir dessa skillnader pa
tomten.

| framtiden planeras nya hallplats Frihamnen Norra inom drygt 100 meter fran
den foreslagna lokaliseringen. Denna hallplats kommer bli en av de storsta i
Goteborg och forbereds for upp emot 160 avgangar i maxtimmen med buss och
sparvagn. Utdver detta finns planer pa expressbussangoring i anslutning till
Brantingsmotet 400 — 500 meter fran badet. Detta ger Centralbadet en mycket
god tillganglighet med kollektivtrafik men det gar idag inte att sdga hur mycket
av denna trafik som ar igang till badets 6ppning.
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Framtida beréaknat antal avgangar per hallplatslage under maxtimmen, uppdelat pa
trafikslag. Foreslagen lokalisering i réd oval. lllustration frdn "PM Trafik och
gestaltning Hjalmar Brantingsstrdket” (Sweco/Trafikkontoret, 2020)

Den direkta narheten till Hjalmar Brantingsgatan och framtida hallplats
Frihamnen Norra ger aven utmaningar. Mellan hallplatslagena och badets entré
gar ett dvergripande cykelstrak med beraknat cykelflode pa 3 500 cyklar/dygn
som behdver korsas pa ett trafiksakert satt och utan att paverka cyklisternas
framkomlighet. Beroende pa vilken trafikeringslosning som slutligen valjs i
omradet kan gaende aven behdva korsa stora biltrafikfloden pa sin vag mellan
hallplatsen och entrén. I den fortsatta planeringen behover badets entrépunkt
och ytorna framfor entrén studeras tillsammans med bil- och cykeltrafikflddena
pa Hjalmar Brantingsgatan och tankta huvudstrak runt byggnaden for att inte ge
trafiksakerhets- eller framkomlighetsproblem.

Tillgangligheten med bil till platsen ar idag god med mojlighet att na 6verordnat
vagnat via Brantingsmotet till Lundbyleden eller Ringdgatan/Salsmaéstaregatan
till Tingstadsmotet. Aven i framtiden ges tillganglighet via Brantingsmotet dven
om trafiksystemet i framtiden kan komma att innebéra enkelriktningar,
rundkorningar och minskat antal vanstersvangar 6ver sparen pa Hjalmar
Brantingsgatan.

3.1.2 Parkering och angéring

Pa samma satt som for laget pa Heden ar Centralbadets byggnad sa stor att det
blir svart att rymma parkering for rorelsehindrade, platser for hamta/lamna och
transporter anda in mot byggnaden utan att ta ytterligare yta i den finmaskiga
stadsvaven i ansprak. Det naturliga ar att huvudentrén 6nskas laggas mot
hallplatsen i sydvast medan de méjliga ytorna for angoring ligger i syd och ost.
I den fortsatta planeringen behdver sadan angoring prévas planeras i samverkan
med Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret. Arbetet med planerings-
forutsdttningarna och trafikforslaget for Hjalmar Brantingsgatan har gett att
ingen angoring till kvarteren kan ske fran Hjalmar Brantingsgatan utan maste
for badets del ske fran norra-, dstra eller sodra sidan.
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Idag finns inga allmanna bilparkeringsanlaggningar i omradet. All parkering
sker pa kvartersmark kopplat till verksamheterna i omradet. Om Centralbadet
inte kan 16sa all sin parkering pa den egna fastigheten kan man avtala om den
hos fastighetsdgare i narheten. Gemensamma, samlade parkeringsanlaggningar
pa kvartersmark ar ocksa den huvudinriktning som galler for utvecklingen i
Frihamnen pa lang sikt. Sadana eventuella parkeringsavtal med andra
fastighetsagare ska vara langa, minst 25 ar. Tydlig skyltning, trygghet och
sakerhet blir viktigt om parkeringen forlaggs i omraden som inte naturligt
forknippas med besdksparkering.

Pa samma satt finns det for tavlingsdagen stora hardgjorda ytor i Frihamnen,
Ringon och delvis Backaplan att nyttja for evenemangsparkering pa kort sikt
men aven har blir det svarare och svarare vartefter dessa ytor bebyggs. En
samordnad planering av parkeringsutbudet mellan omrades aktorer behovs dver
tid och i samband med kommande detaljplanering.

Pa lang sikt &r ambitionen att Frihamnen ska ha mycket laga parkeringstal for
saval boende som verksamheter. De bilparkeringar som dnda behdvs ar tankta
att samlokaliseras i gemensamma anlaggningar, garna i nara anslutning till
Overordnat gatunat och Hjalmar Brantingsgatan. Fortsatt utredning behdvs for
att avgora om och i sa fall hur dessa anlaggningar kan anvandas for
Centralbadets normaldag och/eller tavlingsdag.

Aven de cykelparkeringar som kréavs for normaldagen ska losas p& den egna
fastigheten. Aven har behdver det i den fortsatta planeringen tas hojd for dessa
ytor i samband med lokalisering av entré, eventuella entréytor etc. Vid
evenemang som sker sena kvallar eller pa helger skulle ett visst samnyttjande
kunna ske med cykelparkeringen vid hallplats Frihamnen Norra. Den
parkeringen torde anvandas framst av pendlare och darmed under kontorstid.
Fortsatt utredning behovs for att avgéra om och i sa fall hur stort detta
samnyttjande kan vara.
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